
การแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงจุดกลับรถ ทล.3049

14 แหง่ในระยะทาง 7.000 กม.





การแกไ้ขปัญหาจุดเส่ียงจุดกลบัรถ ทล.3049

14 แห่งในระยะทาง 7.000 กม.

ทางหลวงหมายเลข 3049 ตอน นครนายก - นํา้ตกนางรอง  

https://youtu.be/gpb4qtf3Ouk

https://youtu.be/gpb4qtf3Ouk


คาํขวัญประจาํจังหวัดนครนายก

นครนายก  เมอืงในฝันทีใ่กล้กรุง

ภเูขางาม  นํา้ตกสวย

รวยธรรมชาต ิ ปราศจากมลพษิ

ทล.3049



ทล.3049



แยกศิลาทอง

กม,0+000

แยกบุ่งกระเบา

กม.2+000

แยกประชาเกษม

กม.7+000











1)    ความเปนมา

ดวยแขวงทางหลวงนครนายก  ไดจัดการประชุมการมีสวนรวมในการกอสรางวางทอระบายนํ้า

และกอสรางปรับปรุงทางจักรยาน พรอมทําทางเทา ในทางหลวงหมายเลข 3049 ตอน นครนายก –

นํ้าตกนางรอง   ในระหวางการประชุมมีประชาชน และเจาหนาที่ตํารวจในพ้ืนที่ ไดเสนอความตองการ

ขอใหแกไขจุดเสี่ยงบริเวณจุดกลับรถ เน่ืองจากไดรับปญหาในการกลับรถ ซึ่งบริเวณทางหลวงสายน้ีจะ

มีแบริเออรกันแบงทิศทางจราจร   และมีจุดกลับรถหลายจุด ในชวงระยะ 7 กิโลเมตร  มีจุดกลับรถ  

14 แหง ตามมติที่ประชุมในการต้ังแบริเออรตามสถานที่สําคัญและความตองการของประชาชนใน

พ้ืนที่ เชน วัดหลวงพอปากแดง, ตลาดโรงเกลือ และสถานที่ตาง ๆ ในพ้ืนที่  โดยทางหลวงสายน้ีเปน

เสนทางสายสําคัญสูแหลงทองเที่ยวจังหวัดนครนายก  อาทิเชน นํ้าตกสาริกา, วังตะไคร และไปสิ้นสุด

ที่นํ้าตกนางรอง และยังสามารถไปสูเขื่อนขุนดานปราการชลได 



2)   วัตถุประสงคและเปาหมาย

1) เพื่อใหประชาชนสามารถสัญจรไดปลอดภัย และสะดวก

2) เพื่อนําหลักวิศวกรรมจราจรมาใชในการแกไขปญหาใหเหมาะสมกับสภาพหนางาน

3) เพื่อแกไขปญหาความเดือนรอนของประชาชน ลดการเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถ

เปาหมาย

เพิ่มประสิทธิภาพของการจราจรใหสามารถสัญจรไดอยางคลองตัว  และลดปญหา

อุบัติเหตุจากการชนทายบริเวณจุดกลับรถตลอดเสนทาง



จากการประชุมประชาชนมีส่วนร่วม สัญญา นย.34 /2567 งานวางท่อระบายนํา้ 16 พ.ค.2567

รับฟังความคดิเห็นของประชาชน



ประชาชน เสนอขอให้ดาํเนินการปรับแนวจุดกลบัรถให้ปลอดภยัมากยิง่ขึน้

จากการประชุมประชาชนมีส่วนร่วม สัญญา นย.34 /2567 งานวางท่อระบายนํา้ 16 พ.ค.2567

รับฟังความคดิเห็นของประชาชน



3)  กระบวนการคิดและการดําเนินงาน

จากปัญหาความเดือนรอ้นของประชาชนในการสญัจรในทางหลวง

หมายเลข 3049  ตอน นครนายก – นํา้ตกนางรอง  



3)  กระบวนการคิดและการดําเนินงาน

ข้ันตอนการแกไขปญหา

1)รับฟงความคิดเห็นจากประชาชนอยางรอบดาน เพ่ือรับทราบปญหา และประมวลผลขอมูลที่ไดรับ 

2)สํารวจพ้ืนที่จุดเสี่ยง รวบรวมขอมูล ขอเท็จจริง

3)ประชุมหารือหาแนวทางการแกไขปญหา  หาแนวทางการทํางาน และออกแบบใหเหมาะสม

4)ดําเนินการตามรูปแบบ ตามมติที่ประชุม

5)ติดตามผลงาน ประเมินผลงาน และสรุปขอเสนอแนะแนวทางการทํางาน



ก่อนดาํเนินการ



ประชาชน เสนอขอให้ดาํเนินการปรับแนวจุดกลบัรถให้ปลอดภยัมากยิง่ขึน้

จากการประชุมประชาชนมีส่วนร่วม สัญญา นย.34 /2567 งานวางท่อระบายนํา้ 16 พ.ค.2567

แบบที่ 1



5. ผลการประเมินกอน – หลังการปฏิบัติและใชงาน

จากขอมูลอุบัติเหตุ กอนดําเนินการและหลังดําเนินการดําเนินการของ สภอ.เมือง

นครนายก ไดสรุปและรวบรวมไว  มีแนวโนมการเกิดอุบัติเหตุลดลง มีความปลอดภัย และ

สะดวกมากยิ่งข้ึน



ประชาชน เสนอขอให้ดาํเนินการปรับแนวจุดกลบัรถให้ปลอดภยัมากยิง่ขึน้

จากการประชุมประชาชนมีส่วนร่วม สัญญา นย.34 /2567 งานวางท่อระบายนํา้ 16 พ.ค.2567

แบบที่ 2





ประชาชน เสนอขอให้ดาํเนินการปรับแนวจุดกลบัรถให้ปลอดภยัมากยิง่ขึน้

จากการประชุมประชาชนมีส่วนร่วม สัญญา นย.34 /2567 งานวางท่อระบายนํา้ 16 พ.ค.2567

แบบที่ 3





ประชาชน เสนอขอให้ดาํเนินการปรับแนวจุดกลบัรถให้ปลอดภยัมากยิง่ขึน้
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แบบที่ 3





เลือกรูปแบบที่ 3
แบบที่ 3



แต่
ไมสามารถ  ดําเนินการได ดวยขอจํากัด

1) แบบริเออรมีขนาดใหญน้ําหนักมาก 

และมีการเชื่อมตอที่แข็งแรง

2) งบประมาณในการดําเนินการปรับ

แนวแบริเออรสูง ไมมีคางาน 



แบบที่ 1
จาํเป็นตอ้ง

เปล่ียน

รูปแบบใหม่





ก่อนดาํเนินการ



ขณะดาํเนินการ



หลังดาํเนินการ



เปรียบเทยีบ

ก่อนดาํเนินการ

หลังดาํเนินการ



เปรียบเทยีบ

ก่อนดาํเนินการ หลังดาํเนินการ



3)  กระบวนการคิดและการดําเนินงาน

ระยะเวลาดําเนินการ  30 พฤษภาคม  - 1 พฤศจิกายน  2567

บุคคลที่เกี่ยวของในการสรางผลงาน

1) นายสมบูรณ  ชารี  รส.ทล.13.2  ประธาน

2) นายสมนึก  วังอมรมิตร   ผอ.ขท.นครนายก

3) นางสาวบวรนันท  ทรงชน  วบ.ทล.13

4) นายภูมิ   ฉั่วสุวรรณ  วิศวกรโยธา ปฏิบัติการ  สวนสํารวจและออกแบบ

5) นายนพรัตน  สายเนตร  วิศวกรโยธา ชํานาญการ  สวนควบคุมการกอสราง



ระเบียบวาระที ่ 5

ประชุมคณะทํางานวิเคราะหสาเหตุการเกิดอุบัติเหตุทางถนนจังหวัดนครนายก 

เม่ือวันที่ 11 ก.ย.67 เวลา 10.00 น. ณ หองประชุมตํารวจภูธรจังหวัดนครนายก



ภ.จว.นครนายก
แผนที่ ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) ต้ังแตตัวเมืองนครนายก – เขื่อนขุนดานปราการชล

กับสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ระหวางติดต้ังแบริเออรคอนกรีตกลางถนน และ เกาะสีกลางถนน

ถ.นครนายก-นางรอง  

ทล.3049

ถ.นครนายก-นางรอง โลตัสนครนายก-แยกประชาเกษม 

(ติดตั้งแทงแบริเออรคอนกรีต เกาะกลางถนน)

ถ.นครนายก-นางรอง แยกประชาเกษม –แยกเขาเข่ือน 

ขุนดานปราการชล  (เกาะสีกลางถนน)



ภ.จว.นครนายก
เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049)

ต้ังแตหนาโลตัสนครนายก – แยกประชาเกษม (ติดต้ังแทงแบริเออรคอนกรีตกลางถนน) 

ระหวางเดือน ม.ค. – ส.ค.67

ปี 2567 จาํนวน (คร้ัง)

มกราคม 4

กุมภาพันธ์ 2

มีนาคม 2

เมษายน 5

พฤษภาคม 3

มิถุนายน 3

กรกฎาคม 4

สิงหาคม 3

รวม 26

จุดที่มีการเกิดอุบัติเหตุซํ้า
1. หนาหางโลตัส นครนายก จํานวน 2 ครั้ง

2. จุดกลับรถหนารานนํ้าซับ จํานวน 2 ครั้ง

๓. แยกบุงกระเบา จํานวน 3 ครั้ง

4. หนาเดอะร็อค รีสอรท จํานวน 2 ครั้ง

5. หนาหางแม็คโคร จํานวน 3 ครั้ง

6. หนาตลาดโรงเกลือ จํานวน 2 ครั้ง



ภ.จว.นครนายก
เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุระหวางป 2566 กับ 2567

ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) ต้ังแตบริเวณหนาโลตัส นครนายก – แยกประชาเกษม 

(ติดต้ังแทงแบริเออรคอนกรีต) 

26

38
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ปี 2567

ปี 2566

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุระหวาง ป 2566 (ม.ค.-ธ.ค.)

กับ ป 2567 (ม.ค.-ส.ค.)
อุบัติเหตุบน ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049)

ต้ังแตบริเวณหนาหางโลตัส - แยกประชาเกษม

ต้ังแตเดือน ม.ค.67 – ปจจุบัน

ยังไมพบการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ



ภ.จว.นครนายก

เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุ ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049)
ต้ังแตแยกประชาเกษม – แยกเขื่อนขุนดานปราการชล (เกาะสกีลางถนน) ระหวางเดือน ม.ค. – ส.ค.67

ปี 2567 จาํนวน (คร้ัง)

มกราคม 5

กุมภาพันธ์ 3

มีนาคม 3

เมษายน 7

พฤษภาคม 4

มิถุนายน 4

กรกฎาคม 3

สิงหาคม 3

รวม 32

จุดท่ีมีการเกิดอุบัติเหตุซํ้า

1. แยกประชาเกษม จํานวน  5 ครั้ง

2. หนาสาลิกาบุรี จํานวน 2 ครั้ง

๓. แยกวังยาว จํานวน  2 ครั้ง

๔. หนารอยัลฮิลล จํานวน 2 ครั้ง



ภ.จว.นครนายก

เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุระหวางป 2566 กับ 2567
ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) ต้ังแตแยกประชาเกษม - แยกเขื่อนขุนดานปราการชล (เกาะสีกลางถนน) 

32

41
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ปี 2567

ปี 2566

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุระหวาง ป 2566 (ม.ค.-ธ.ค.)

กับ ป 2567 (ม.ค.-ส.ค.)

อุบัติเหตุบน ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049)

ต้ังแตแยกประชาเกษม - แยกเขื่อนขุนดานปราการชล

ต้ังแตเดือน ม.ค.66 – ปจจุบัน

พบผูเสียชีวิตจากอุบัติเหตุ จํานวน 4 ราย



ภ.จว.นครนายก
เปรียบเทียบสถิติการเกิดอุบัติเหตุ  ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) 

ต้ังแตหนาโลตัสนครนายก - แยกประชาเกษม(ติดต้ังแทงแบริเออรกลางถนน) และ ต้ังแตแยกประชาเกษม - แยกเขื่อนขุนดานปราการชล(เกาะสีกลางถนน) 

ปี 2567 หน้าโลตัส นครนายก – แยกประชาเกษม
(ตดิตัง้แทง่แบริเออรก์ลางถนน) จาํนวน (คร้ัง)

แยกประชาเกษม - แยกเขื่อนขุนดานปราการชล 

(เกาะสีกลางถนน) จํานวนครั้ง

มกราคม 4 5

กุมภาพันธ์ 2 3

มีนาคม 2 3

เมษายน 5 7

พฤษภาคม 3 4

มิถุนายน 3 4

กรกฎาคม 4 3

สิงหาคม 3 3

รวม 26 32

สาเหตุหลัก : เปลี่ยนเลน/เลี้ยวรถตัดหนาในระยะกระชั้นชิด  และขับรถเร็ว



ภ.จว.นครนายก

73

64

58 60 62 64 66 68 70 72 74

ประชาเกษม - เขือนฯ

โลตสั-ประชาเกษม

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุตั้งแต ม.ค.66 –31 ส.ค.67 

ระหวาง

โลตัสถึงแยกประชาเกษม กับ แยกประชาเกษมถึงแยกขุนดาน

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุตั้งแต ม.ค.66 – 31 ส.ค.67 (รวม 2 ป)

ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) 

1. โลตัส - แยกประชาเกษม จํานวน 64 ครั้ง

2. แยกประชาเกษม - แยกขุนดานฯ  จํานวน 73 ครั้ง
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โลตสั-ประชาเกษม

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุตั้งแต ม.ค. – 31 ส.ค.67

ระหวาง 

โลตัส - แยกประชาเกษม กับ แยกประชาเกษม - แยกขุนดาน

เปรียบเทียบจํานวนอุบัติเหตุตั้งแต ม.ค. – 31 ส.ค.67

ถ.นครนายก-นางรอง (ทล.3049) 

1. โลตัส - แยกประชาเกษม จํานวน 26 ครั้ง

2. แยกประชาเกษม - แยกขุนดานฯ   จํานวน 32 ครั้ง



4)  การนําไปปฏิบัติหรือใชงาน

เหมาะสาํหรบัเสน้ทางท่ีมีช่องจราจรเพียงพอตอ่การปรบัช่องจราจรใหป้ลอดภยั



การปรับไหล่ทางทีแ่คบใหส้ามารถพอจอดรถข้างทางไดโ้ดยไม่กีดขวางช่องทางจราจร



จากขอมูลสถิติอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 3049 ต้ังแตป พ.ศ. 2567 ถึงปจจุบัน พบวา

* เดือนมกราคม พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 3 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บ 2 คน

* เดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 2 คร้ัง ไมมีผูเสียชีวิต บาดเจ็บ 1 คน

* เดือนมีนาคม พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 4 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 2 คน บาดเจ็บ 3 คน

* เดือนเมษายน พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 5 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 2 คน บาดเจ็บ 4 คน

* เดือนพฤษภาคม พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 3 คร้ัง มีผูเสียชีวิต 1 คน บาดเจ็บ 2 คน

* เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2567: เกิดอุบัติเหตุ 2 คร้ัง ไมมีผูเสียชีวิต บาดเจ็บ 1 คน

* เดือนกรกฎาคม พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล

* เดือนสิงหาคม พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล

* เดือนกันยายน พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล

* เดือนตุลาคม พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล

* เดือนพฤศจิกายน พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล

* เดือนธันวาคม พ.ศ. 2567: อยูระหวางรวบรวมขอมูล



สาเหตุหลักของอุบัติเหตุยังคงเปนเรื่องเดิมๆ ไดแก

* ขับรถเร็วเกินกําหนด

* เมาแลวขับ

* ประมาท

* สภาพถนน

จากสถิติจะเห็นไดวา แมจะมีโครงการรณรงคลดอุบัติเหตุ แตจํานวนอุบัติเหตุยังคง

เกิดข้ึนอยางตอเนื่อง ผูขับข่ีจึงควรเพิ่มความระมัดระวังในการขับข่ี และปฏิบัติตามกฎจราจร

อยางเครงครัด

ขับรถเร็วเกิน

กําหนด
เมาแลวขับ ประมาท





จุดกลับรถ จะมจุีดเสีย่ง 6x14 = 84 จุด



ตดัหน้ากระชันชิด มี 2 จุด



เบรกรถกะทนัหนัเบรกไม่ทนัชนทา้ย  มี 2 จุด



เมื่อคันหน้าเบรกรถ คันตามหลังจะเปลี่ยนช่องจราจรกระทนัหนั  มี 2 จุด



ก่อนดาํเนินการ หลังดาํเนินการ

การแก้ไขปัญหาจุดเส่ียงจุดกลับรถ ทล.3049

14 แหง่ในระยะทาง 7.000 กม.



6. ประโยชนท่ีไดรับจากผลงานนวัตกรรม

ตอ่บุคลากร : สามารถใชเ้ป็นแนวทางในการทาํงาน แกไ้ขปัญหาจดุเส่ียงในลกัษณะเดียวกนั  

ตอหนวยงาน : สามารถใชเ้ป็นรูปแบบในการทาํงานในอนาคต  วางแผนและออกแบบไดอ้ยา่งเหมาะสม

ตอกรมทางหลวง : สามารถใชเ้ป็นนโยบายในการทาํงาน รูปแบบท่ีเป็นมาตรฐานเผยแพรไ่ดโ้ดยทั่วกนั

ตอประชาชน : ไดร้บัความปลอดภยั และสะดวกในการเดนิทางในการสญัจร ทัง้ชีวิต และทรพัยส์นิ

ตอสังคม :  ไดเ้กิดแนวทางในการแกไ้ขปัญหาจดุเส่ียงบรเิวณจดุกลบัรถ 



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ขอสรุป :  บรเิวณจดุกลบัรถเป็นจดุเสี่ยงอีกลกัษณะท่ีผูใ้ชท้างตอ้งใชค้วามระมดัระวงัในการใชท้าง ตอ้งหยดุ ด ูไป ตามเสน้ทางและ

เวลานัน้ ๆ ใหป้ลอดภยั  รูปแบบท่ีออกแบบถือวา่มีความเหมาะสมทาํใหก้ารจราจรสามารถเคลื่อนตวัไดต้ามช่องจราจร เพ่ิมประสิทธิภาพใน

การสญัจร

ขอสังเกต : อบุติัเหตกุารชนทา้ย และการตดัหนา้กระชนัชิดบนทางหลวง  มกัเกิดไดบ้รเิวณจดุกลบัรถ แตห่ากมีการออกแบบให้

เหมาะสม ก็สามารถแกไ้ขได ้

ขอเสนอแนะ : รูปแบบในการแกไ้ขปัญหาจดุเสี่ยงบรเิวณจดุกลบัรถ ควรนาํไปใชเ้พ่ือใหเ้กิดความปลอดภยัและสะดวกในการเดินทาง

ของประชาชนผูใ้ชท้างหลวง ในทกุเสน้ทางท่ีมีลกัษณะเดียวกนันี ้

ขอควรระวัง : การนาํแนวทางนีไ้ปใชค้วรประเมินความกวา้งของผิวทางจราจรเดิมว่าสามารถดาํเนินการไดใ้นลกัษณะเดียวกนัไหม 

หากวงเลีย้วกบัช่องจราจรไม่เพียงพอตอ้งทาํการขยายช่องทางใหเ้พียงพอก่อนดาํเนินการ 

ทั้งนี้สามารถนําองคความรูนี้มาใชใหเปนแนวทางในการแกไขปญหาจุดเส่ียงบริเวณจุดกลับรถบนทางหลวงที่สําคัญ ๆ กอน อาทิเชน  

เสนทางที่ไปสถานที่ทองเที่ยวตาง ๆ    ตลอดจนสามารถพัฒนาตอยอดใหการทํางานของกรมทางหลวงประสบความสาํเร็จมากยิง่ข้ึนตอ่ๆ ไป



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ขอสรุป :  บรเิวณจดุกลบัรถเป็นจดุเสี่ยงอีกลกัษณะท่ีผูใ้ชท้างตอ้งใชค้วามระมดัระวงัใน

การใชท้าง ตอ้งหยดุ ด ูไป ตามเสน้ทางและเวลานัน้ ๆ ใหป้ลอดภยั  รูปแบบท่ีออกแบบถือวา่

มีความเหมาะสมทาํใหก้ารจราจรสามารถเคลื่อนตวัไดต้ามช่องจราจร เพ่ิมประสิทธิภาพใน

การสญัจร



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ขอสังเกต : อบุตัิเหตกุารชนทา้ย และการตดัหนา้กระชนัชิดบนทางหลวง  มกัเกิดได้

บรเิวณจดุกลบัรถ แตห่ากมีการออกแบบใหเ้หมาะสม ก็สามารถแกไ้ขได ้



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ขอเสนอแนะ : รูปแบบในการแกไ้ขปัญหาจดุเสี่ยงบรเิวณจดุกลบัรถ ควรนาํไปใช้

เพ่ือใหเ้กิดความปลอดภยัและสะดวกในการเดินทางของประชาชนผูใ้ชท้างหลวง ในทกุ

เสน้ทางท่ีมีลกัษณะเดียวกนันี ้



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ขอควรระวัง : การนาํแนวทางนีไ้ปใชค้วรประเมินความกวา้งของผิวทางจราจรเดิมวา่

สามารถดาํเนินการไดใ้นลกัษณะเดียวกนัไหม หากวงเลีย้วกบัช่องจราจรไมเ่พียงพอตอ้งทาํ

การขยายช่องทางใหเ้พียงพอก่อนดาํเนินการ 



7. สรุปบทเรียน/ขอสังเกต เพื่อประโยชนในการตอยอดหรอืพัฒนาผลงานนวัตกรรม

ทั้งนี้สามารถนําองคความรูนี้มาใชใหเปนแนวทางในการแกไขปญหาจุดเส่ียงบริเวณจุด

กลับรถบนทางหลวงที่สําคัญ ๆ กอน อาทิเชน  เสนทางที่ไปสถานที่ทองเที่ยวตาง ๆ    ตลอดจน

สามารถพัฒนาตอยอดใหการทํางานของกรมทางหลวงประสบความสาํเร็จมากยิง่ข้ึนตอ่ๆ ไป



สิน้สุดการนาํเสนอ

ขอบคุณทกุทา่น
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